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Det eneste forudsigelige ved pandemien er dens
uforudsigelighed

Mange lande keemper stadig med pandemien pa den ene eller den anden made,

hvilket afspejler sig pa forskellige mader i vores branche. Havmarkedet er lige sa
ustabilt som nogensinde og fortsaetter med at ramme os med andre udfordringer
udover pandemien, sasom overbelastning af havne, strejker, mangel pa containere,
mangel pa jernbanevogne, fyldte skibe.

Pa trods af tilbagevenden af kapacitet til markedet har vi generelt ikke set nogen reduktion i spotraterne
for sefragt. Tveertimod er spotkurserne pa ost-vest-handler fortsat med at beveege sig opad, og
kursniveauerne pa mange handler har naet teet pa eller over historiske rekorder. Vareeftersporgslen

fortseetter med at vokse, og importstremmene forventes at forblive tunge hele vejen ind 1 2021.

For at sikre en baeredygtig forsyningskade anbefaler vi:

Planleeg forleengede leveringstider

Prognose og allokere maengder pa ugebasis sa ngjagtigt som muligt

Placer reservationer i god tid for at sikre udstyr og plads. Luftfartsselskaberne frigiver dog stadig kun

plads til de modtagne bookinger pa ugebasis afhangigt af tilgeengelighed af udstyr

Hold krystalklar kommunikation om udfordringerne mellem alle interessenter.

| de 2 afsnit nedenfor zoomer vi for det forste ind pa nogle af hovedudfordringerne pa havmarkedet, og

dernaest har vi status pa handelsbaner.

Nogle af de storste udfordringer pa markedet

Der er opstaet flere udfordringer pa havmarkedet efter pandemien. Her dykker vi dybt ned i tre af

hovedudfordringerne: 1) Mangel pa tomt udstyr, 2) Forsinkelser og treengsler og 3) Prissatning.

1) Mangel pa tomt udstyr

« Europa og USA keemper for at returnere tomt udstyr til Asien, hvorfor der er mangel pa udstyr over hele
Asien. Sydkina har veeret et kritisk sted for udstyr siden sommeren, men manglen er stigende | hele
Asien og subkontinentet.

« En akut mangel pa containere haemmer eksporten fra Bangladesh via Chittagong efter et betydeligt fald
i importen pa grund af Covid-19.

« Der er akut lagermangel pa alle indlandslokationer/terre havne i Indien (ICD-lokationer), alle indiske
hovedhavne som Nhava Sheva, Mundra, Chennai, Kolkata star ogsa over for containermangel, hvorfor

nogle luftfartsselskaber har implementeret bookingstop.

2) Forsinkelser og traangsel

« Forsinkelser i Sydney var oprindeligt forarsaget af en ringe vinter med masser af vind, der forarsagede
forsinkelser ved aflaesning, og som felge heraf undlod mange skibe Sydney. Samtidig var der en
stridsaktion fra Stevedoring, som forarsagede et toppunkt af tomme containere i Sydney og Melbourne.
Luftfartsselskaber har nu enten aendret tidsplaner for helt at udelade Sydney, mens andre ikke vil
acceptere nogen Sydney-fragt i mindst de naeste 30 dage. Alle luftfartsselskaber har indfert et Port
Congestion-tilleeg pa omkring 300 USD/teu.

» Felixstowe havn udtaler: en kraftig stigning i importcontainervolumen sammen med en hej andel af
sene skibsankomster og har udstedt en undskyldning til kunderne for "besveeret” og indremmer, at
‘vores servicestandarder ikke | gjeblikket er, hvor vi gerne vil have dem” .

« Havnen i Rotterdam oplever for store forsinkelser pa grund af stormen "Odette", der passerede Europa
for nylig.

« | Igbet af sommeren har der veeret forskellige arbejdsmarkedsaktioner, sakaldte "go slow"-aktioner, og
arbejdsmarkedsaftaler, der har forarsaget alvorlige forsinkelser, og en forveerret situation forventes at
blive set.

« Treengsel i havnen i Vancouver i kombination med mangel pa jernbanevogne forarsager forsinkelser pa
op til 2-3 uger for at fa containerne flyttet til endelige destinationer.

« At lave aftaler om at hente containere i havnen i Long Beach er en udfordring og kan tage op til en uge

pa grund af ggede importmeengder, der forarsager en overbelastning i havnen.

3) Prisfastsaettelse

« Olieprisen forbliver pa et noget lavt niveau sammenlignet med historiske tal, hvorfor der om noget kan

forventes en beskeden stigning i bunkerafgifterne.

Status pa handelsbaner

Generelt

Den stratosfaeriske stigning i spotrater fra Asien til den amerikanske vestkyst ser ud til at veere udjeevnet, |
det mindste midlertidigt, omkring $4.000/40 container, hvilket er mere end det dobbelte af det, der blev
aftalt i 2020 Trans-Pacific-kontrakterne. Spotniveauerne fra Asien til Europa er i dag omkring 20 % hojere
end kontraktniveauerne for 2020. Carrier-disciplinen er kommet for at blive, og de vil bruge

blanksejladsveerktiojet til at overvage udbud og efterspargsel for at holde presset pa rateniveauerne.

Fjerngsten vestgaende
« Samlede rater eri 2020 steget | forhold til 2079 med 30 %.

« Udstyret er fortsat udfordrende. Isaer 40"HC er sveere at fa med, da luftfartsselskaber har omdirigeret
storstedelen af det begraensede udstyr, der er tilgaengeligt for Stillehavshandlen, for at indkassere de
rekordhoje rateniveauer.

« Vi forventer et 2021, der er pa linje med det nuvaerende markedsniveau, dvs. det forventes ikke, at der vil
veere et storre fald i raterne i lobet af 2021, men saesonudsving vil veere til stede som normailt.

 Overraskende nok ser efterspergselssituationen indtil videre ud til at fortsaette i et sundt tempo, men

den store joker er, om det generelle ekonomiske BNP-fald vil have samme effekt eller e].

Fjerngsten gstgaende

« Udstyrssituationen er fortsat udfordrende, eftersom luftfartsselskaber har omdirigeret storstedelen af
det tilgeengelige udstyr til Stillehavet, hvorfor der ikke ankommer nok containere til Europa til at levere
eksportbestillingerne.

» Efter at have registreret hoje rateniveauer i april og maj udlest af +40 % blanksejlads pa grund af
udbruddet af COVID-19, er rateniveauerne faldet igen, men er fortsat betydeligt over niveauerne for
COVID-19.

« Viforventer et 2021, der samlet set vil se et fald i satsniveauer sammenlignet med nuveerende
markedsniveauer, men det ville veere for tidligt at sige, at satsniveauer vil falde tilbage til niveauer for
COVID-19.

Trans-Pacific gstgaende

« Tilbagetraekningen af skibskapacitet i lobet af foraret var i forventning om negative forbrugertendenser
og oskonomiske konsekvenser for den gennemsnitlige amerikaner. Udgifterne til varige goder er
eksploderet. Boligvarer, fritids- og WFH/School From Home mm.

« En dramatisk stigning i volumen forarsager problemer i havneinfrastrukturer og videre. Skibe venter pa
losning, og den leengere ekspeditionstid for containere og fartojer overbelaster havnene. Ventetiden for
vognmeend stiger, og opholdstiden inden lastning pa jernbane til IPI forleenges ogsa. Lagrene langs
kysten/kystlinjerne keemper med at fglge med, hvilket ferer til, at containere gar i tomgang pa chassis,
indtil de er aflaesset. Chassis, der bruges til containeropbevaring, skaber en mangel, der yderligere
udfordrer rettidig afhentning i havnen

« Konstant hgje niveauer af PPE-udstyr, og med pandemien, der stadig raser, forudser vi et historisk travlt
4. kvartal, som kun konkurrerer med fragtrushet i slutningen af 2018 pa grund af implementeringen af

nye importtariffer.

Transatlantisk handel

« Der har veeret en steerk volumenstigning (ca. 10 %) i 3. kvartal vs. 2. kvartal pa den transatlantiske
vestgaende handel, og dagens meengder er kun lidt under prae-Covid-19-praestationen.

« Markedsrenterne forbliver mere eller mindre stabile. 2M forleengede deres suspension af den ene lokke,
der blev suspenderet i slutningen af april som svar pa faldet i efterspargslen relateret til COVID-19. De
ugyldige sejladser forer til rulninger, og dette forventes at forblive under

« Etlignende menster gaelder ogsa for TAEB-handlen.

Nord - Syd ruter - Latinamerika, Afrika

« Taksterne til Latinamerika og Afrika viser rekordhgje niveauer. Kurseskaleringen mellem Shanghai og
Santos er rekordhgj, hvor spotraterne er steget fra et lavpunkt pa omkring 550 USD/teu i juli til 1.877
USD/teu i slutningen af august og for nylig naede rekorden pa 3.958 USD/teu, hvilket er hgjeste takst
siden lanceringen af SCFI i 2009. Hoj fragtefterspergsel er ogsa synlig pa andre nord-syd-ruter, priserne

mellem Shanghai og Durban steg 43% alene i september maned.

Sadan ser vi markedet som nu, men vil du vide mere, kan du kontakte os.
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