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Opdatering: IMO 2020-regulering

Fra 2020 vil alle skibe veere forpligtet til at bruge breendstof med 0,5 % svovlindhold

eller mindre pa alle verdenshavene.

Med mindre end et ar tilbage til endringen synes raffinaderiinvesteringer og skibsskrubberinstallationer
stadig at veere utilstreekkelige. Overholdelsesmalinger er uklare - overholdelse er sveerere at handhaeve i

abent hav end i kystomrader, og fuld overholdelse i nogle dele af verden er urealistisk.

IMO 2020 svovlhaetten efterlader vognene med 3 muligheder

 Enkel overholdelse = brug 0,5 % braendstof
Breendstoffer, der er i overensstemmelse med kravene, forventes at prissaette en praamie til HSFO
« Tilpas kar = installer scrubbere og brug HSFO
Regelmaessig og teknisk usikkerhed, men menes at ege breendstofforbruget og CO2-udledningen
« Alternative breendstoffartgjer = indseet LNG-drevne fartgjer
Betydeligt lavere udstedningsgasemissioner end braendstof, der opfylder kravene, men bunkerlogistik er

endnu ikke tilstraekkelig tilgeengelig i alle havne

LNG-lgsningen er formentlig den bedste lesning i forhold til at reducere det miljgmaessige fodaftryk, men
at erstatte den nuvaerende flade med LNG-skibe vil tage artier, og det er derfor ikke en mulighed som en

enkelt, kortsigtet l@sning.

Desuden er en styrkelse af ra efterspergsel pa grund af det geopolitiske klima (iranske raoliesanktioner,
faldende venezuelansk produktion og ustabilitet i Yemen og Syrien og anspandte forhold mellem USA og

Saudi-Arabien) arsag til hurtig stigning i bunker.

Konsekvensen af overholdelse anslar, at 300 skibe forventes at blive udstyret med scrubbere i 2019,

hvilket vil resultere i en kapacitetsreduktion pa 170.000 teus pa et hvilket som helst tidspunkt.

IMO 2020 besked fra luftfartsselskaberne

De anslaede omkostninger for at overholde IMO 2020 for shippingindustrien er USD 60 mia. Den
estimerede indvirkning pa containerskibsfarten er USD 15 milliarder, som menes at lande til en

gennemsnitlig pris pa USD 160 per teu. Dette vil dog blive neermere defineret.
Alle transportgrer sender den samme besked,

» Der accepteres ingen langtidskontrakter med faste bunkerklausuler
» Flydende bunker med manedlige eller kvartalsvise anmeldelser

« LSS-afgifter vil blive overveeltet pa afsendere/modtagere

LSS-omkostningerne vil blive introduceret i lobet af 4. kvartal 2019, da skibene skal tanke op for 1. januar
afhaengigt af rute og opholdssted. IMO-forordningen vil veere pa plads fra den 1. januar, og alle skibe, der

sejler fra den dato, skal overholde IMO 2020-forordningen.

Ingen gennemsigtig beregning endnu

Der er ikke noget standardkoncept for omkostningsberegningen af Low Svovl-implementeringen. Hvert
luftfartsselskab har udviklet sin egen beregning baseret pa forbrug, faktiske havnepriser, afstand og
transittid, variabel hastighed, handelsbaneflader og ECA/SECA-eksponering. Vi arbejder sammen med
vores leverandgrer for at modtage en retfeerdig, praecis og gennemsigtig refusionsmodel af

omkostningerne.

Nedenfor kan du se kopier af de beregninger, som forskellige linjer praesenterer i @jeblikket.
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